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Mit dem Létschberg-Basistunnel entsteht die erste alpenunterquerende Hochleistungsbahn-
verbindung, die zum Europdischen Hochgeschwindigkeitsnetz gehért. Der Tunnel wird ab dem
9. Dezember 2007 fahrplanméBig sowohl von Reiseziigen mit bis 250 km/h Geschwindigkeit wie
auch von Glterzdgen mit bis 3250t Anhdngelast genutzt. Seine elektrischen Ausrdstungen sind
nach Umfang und Anforderungen bis heute beispiellos.

Electric Installations in the Létschberg Basetunnel

The Létschberg basetunnel will be the first high speed rail connection under the alps which belongs
also to the European Highspeed Rail Network. Commercial operation on schedule will start on the
9 of December 2007 with passenger trains up to 250km/h speed as well as freight trains up to 3250t
hauled mass. Its electric installations are concerning to requirements and volume unique up to now.

Installation électriques dans de le tunnel de base du Létschberg

Le tunnel de base du Létschberg forme la premiére liaison ferroviaire sous les alpes et fait partie
du réseau européen pour les trains a grande vitesse. Le tunnel sera parcouru selon horaire a par-
tir du 9 décembre 2007 par des trains voyageurs jusqu’a vitesse 250 km/h et aussi par les trains de
marchandise jusqu’a un tonnage de 3250t. Ses installations électriques selon les caractéristiques

exigées et I'importance sont uniques jusqu’a présent.

1 Einflihrung

Das Bundesamt fur Verkehr (BAV) vertritt den Bund als
Besteller des vom Schweizer Stimmvolk am 27. September
1992 und 29. November 1998 beschlossenen Baus von zwei
alpenunterquerenden Neuen AlpenTransversalen (NEAT).
Der Bund hat die BLS AlpTransit AG, eine Tochtergesell-
schaft der BLS AG, mit der Erstellung des Létschberg-Ba-
sistunnels (LBT) beauftragt. Die BLS AG wurde vom Bun-
desrat als Infrastrukturbetreiberin (ISB) bestimmt. Sie wird
ab dem 15. Juni 2007 einen reduzierten kommerziellen
Betrieb vorwiegend mit fahrplanmaBigen Guterzigen
aufnehmen, um die Zuverlassigkeit des Zugsicherungssys-
tems ETCS Level 2 zu erfahren. Der volle fahrplanméaBige
Betrieb wird am 9. Dezember 2007 aufgenommen.

Die Loétschberg-Basislinie (LBL) fuhrt von Frutigen im
Kandertal nach Raron im Rhonetal. Sie umfasst im Norden
an zwei Stellen einen Anschluss an die BLS-Stammlinie,
nédmlich via Umfahrung Frutigen mit dem Tunnel Engst-
ligen und mit zwei einspurigen Verknipfungen zum und
vom Bahnhof Frutigen, den LBT sowie im Suden zwei
einspurige Rhonebricken und den Anschluss an die SBB-
Rhonetallinie bei St. German (Bild 1).

Kernstlck ist der 34,6km lange LBT aus zwei einspu-
rigen, alle 333m Uber Querschldge miteinander verbun-

denen Tunnelréhren in 40m Abstand. Allerdings wurde
der Westtunnel in der ersten Ausbauetappe nur auf 27 km
Léange ausgebrochen und davon wiederum nur im Stden
auf 13km und im Norden auf 1km Lange bahntechnisch
ausgerustet. Die Ubrigen 13km verbleiben vorerst weit-
gehend im Rohbau. Nahe der Uberleitung vom ein- zum
zweispurigen Bahnsystem wurden bei km 36,5 die beiden
Nothaltestellen Ferden platziert.

Das Bauwerk tragt somit die Spuren eines harten
politischen Kampfes um Ausgabenreduzierung. Der wei-
tere Ausbau ist moglich, ohne den Betrieb zu stéren.
Die Hauptmerkmale des LBT und die besonderen Bedin-
gungen fir den Netzzugang fir Eisenbahnverkehrsunter-
nehmungen (EVU) stehen in den Tabellen 1 und 2.

Von 1994 bis 1999 wurden die Sondier- und Dienststol-
len Kandertal und die Zugangsstollen Mitholz und Ferden
ausgebrochen, am 19. Oktober 1999 wurde im FuBpunkt
Mitholz die erste Sprengung im eigentlichen Tunnelprofil
gezindet und am 28. April 2005 erfolgte der Hauptdurch-
schlag [1]. Die bahntechnische Ausristung folgte tagesex-
akt nach Plan in nur 42 Monaten ab Vormontage in einer
Containerhalle in Bern bis zur Fertigstellung. Der Einbau
der verschiedenen Gewerke Uber das etappenweise ver-
legte Baugleis in und durch den Tunnel bildete dabei eine
besondere logistische Herausforderung (Tabelle 3).



2  Einbauorte fiur die
elektrische
Ausrustung

2.1 Tunnelréhren

Die Tunnelréhren wurden etwa zu
80% mit Sprengvortrieben und zu
etwa 20% mit zwei Tunnelbohrma-
schinen ausgebrochen. Bei Letzte-
rem besteht die Sicherung der Para-
mente und Gewdlbe vor allem aus
Armierungsnetzen und Ankern, bei
Ersteren setzten die Mineure fiir die
Sicherung des Hohlraumes haupt-
sachlich Spritzbeton mit Stahlfasern,
Stahlbégen und Anker ein. Beide
Rohren sind mit einer Betoninnen-
schale ausgekleidet, die nur in Stor-
zonen wie Karbon Mitholz bewehrt
wurde.

Die beiden Bahntunnelréhren
kénnen bei der Nothaltestelle Fer-
den mit jeweils einem Tunneltor ab-
geschlossen werden (Bild 2).

Die feste Fahrbahn ist ohne Ar-
mierung ausgebildet. Unter ihr lie-
gen die Sohldrainage mit Wasser-
sammelleitung sowie die Leitungen
der getrennten Systeme fur Berg-
wasser und Tunnelabwasser. Auf der
dem Fluchtweg gegeniiber liegen-
den Seite sind die Rohrblocke fir
die Hochspannungskabel einbeto-
niert (Bild 3).

Fur die bahntechnische Ausris-
tung wurde bewusst ein Konzept
gewahlt, bei dem mdoglichst wenige
Komponenten direkt in den beiden
Tunnelréhren installiert werden
missen. Grinde dafir sind unter
anderem die besser kontrollierbaren Umweltein Usse
in separaten Technikrdumen und die leichtere Zugang-
lichkeit fur die Instandhaltung. Deshalb wurden die
elektrischen Anlagen und Einrichtungen fur den Betrieb
im LBT in verschiedenen technischen Rdumen abseits der
beiden Bahntunnel untergebracht.

2.2 Betriebszentralen und Relaisraume

Betriebszentralen (BZ) und Relaisraume stellen den Be-
trieb der gesamten Tunnelinfrastruktur sicher. Klar ge-

trennt fur die beiden Rohren wurden jeweils zwei BZ in

Frutigen (km 14,7), Mitholz (km 22,0), Ferden (km 36,1),
Lotschen (etwas versetzt km 43,7 und 43,9) und Raron
(km 49,1) gebaut; die Kilo metrierung schliel3t an die in
Spiez beginnende der Stammstrecke an. Davon stehen

Bild 1: Situationsplan Létschberg-Basislinie Frutigen — Raron.

Bild 2: Bahntunneltor Ostréhre bei km 36,245.
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